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Typiske typer af autovaern

. Stalautoveern (A eller B profil)

. Smalle stalautovaern (i daglig tale
Boxbeam)

. Betonautoveern
. Kabelautoveern

. Gammelt betonautoveern, traebeklaedt
autoveern mv.

@
V Vejdirektoratet



Autoveernsafsiutning mv.

- Eftergivelig autoveernsende

. Pakgrselsdaemper (krav om
nedbremsing pa meget kort |
straekning) B i : e 5 114}

il —
r————
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- Overgangsstraekninger
(streekninger hvor udbgjning og
styrke kan eendres pa autovaern)
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Gennemkgrselsabninger og mobilt veern

. Gennemkgrselsabninger — vi har ikke
mange erfaringer

- Kravet er, at gennemkgrsels-abninger
skal have samme styrkeklasse,
arbejdsbredde og sikkerhedsklasse
som vejautoveernet

. Pa E20 — Middelfart-Nr. Aaby
overvejede vi gennemkgrselsabninger,
da midterrabatten er belagt, men....

. Mobilt autoveern
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Raekveerker

- Personveern (der f.eks. sikrer man ikke falder
ned, typisk hvis faldhgjde > 0,5 m eller sikre
brug af "sikre” krydsningspunkter)

- Udfyldning (typisk staeenger med indbyrdes
afstand pa max 12 cm der sikre bgrn ikke kan
falde igennem veernet)

. Handlister (typisk placeret i 80-90 cm hgjde
0g i 60-70 cm hgjde over terraen)
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Stgjdaeempende autoVvaern -semgér ikke af handbogen
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- Bestar af autoveernsplanke der er m BB BEH R
perforeret (30% huller) samt de | = '
stgjdeempende kassetter med hgjde

pa 80 cm.

- Malinger viser, at veernet daemper
stgjen med 2-5 dB(A) malti en
afstand af 25-60 m

- NAG1 Noice Absorbing Guardrail
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2.1 \Vejautoveaern

. Bekendtggrelsestekster = krav der gaelder pa
I en razkke situationer, specielt hvad angar nyanlag, vil der vaere krav om opsatning af autoveern.

he | e Vej nettet Hvor der er krav om opsatning af tilherende udstyr, er dette behandlet under de enkelte udstyrsty-
per.

Ved nyanleeg i abent land skal vejautovaern opsattes, safremt tilstraekkelig sikkerhedszone ikke
kan etableres.

Kilde: BEK nr. 9427 af 1. juli 2006 BEK nr. 9427 af 1. juli 2006 Bestemmelser om opsatning af autovaern og pakgrselsdeempere i

dabent land.
9.1 Generelle opsatningskriterier

Nyanlag onv
Broautovarn anvendes pa brokonstruktioner, tunnelkanstruktioner, stettemure o.lign.

Broautovaern skal opsasttes, hvor der i tilknytning til bygvaerker forekommer et nedadgaende
lodret spring, inden for sikkerhedszonen, starre end 1,0 m ned til niveauet for andre trafikarer,
ovrigt terraen eller vandomrader.

Kilde: [Forslag til bekendtgorelse].

| tilfeelde af bro over spor kan der af hensyn til jernbanen vaere sarlige supplerende bestemmelser.
Der henvises til Banedanmarks sarlige bestemmelser.

- Bleg-rgde tekster = krav der geelder for
Statsvejnettet 7.2.6 Autovarnsafbrydelser

Generelt bor en afbrydelse i opsatningen have en l2ngde pa mindst 100 m. | modsat fald opsesttes
vejautovarnet pa hele streekningen, safremt det er praktisk muligt.

Pa statsveje skal en afbrydelse | opseetningen have en le=ngde pa mindst 100 m, ellers lukkes hul-
let med autovaern.
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AAB 0g SAB

- AAB Feelles for vejudstyr og AAB Autovaern og tilhgrende udstyr er sammenskrevet i
venstre kolonne og SAB tekst er skrevet i hgjre kolonne
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De tre vigtigste funktionskrav

- Arbejdsbredden — dvs. hvor stor udbgjning kan tillades af hensyn til andre trafikanter, faste
genstande osv.

. Styrkekravet — dvs. hvilken kagretgjstype og hastighed skal vaernet kunne holde tilbage uden
at springes ved en pakgrsel

. Skadesrisiko kaldet ASI-veerdien — dvs. den skade som veernet kan medfare pa trafikanten
ved en pakgrsel
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Arbejdsbredde

. Arbejdsbredden defineres som bredden mal fra forside af autoveernet i normalsituation til
bagside af veernet efter en pakarsel
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Krav til arbejdsbredde

- Normalt bestemmes kravet til
arbejdsbredde ud fra afstand fra forside
autoveern og til neermeste faste genstand

— herfra defineres Wn (gennemsnitlig
udbgjning malt ved forskellige hastigheder,
pakarselsvinkler og karetgjstyper)

. Hvis en lastbil/bus pakgrer autoveernet og
der sa er risiko for at den gverste del af
karetgjet kan ramme f.eks. bropille eller
flajmur, er det vigtigt at kende til
arbejdsbredden "VI”, som males i 4 m.
hgjde. Den kan betyde at man skal veelge
et stivere autovaern eller om muligt flytte
pa placering af autovaernet
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Autovaernets arbejdsbredde (normaliseret)

W-klasse
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Figur 5.3 Autoveernets arbejdsbredde inddelt i klasser. Kilde: DS/EN 1317-2:2010.

L0 m

1317-2:2010.

Dnm
Wn
Figur 5.4 Bestemmelse af arbejdsbredde og dynamisk udbgjning med stort kgretgj. Kilde: DS/EN
Autoveernets arbejdsbredde inddelt i klasser malt med det store kgretgj
Vi-klasse Vil Vi2 Vi3 Vvi4 VI5 Vie vI7 VI8 Vvis
Vin(m) <06 0,8 <10 | =13 £1,7 | =21 | 22,5 | €35 ‘ >3,5

Figur 5.5 Autovernets arbejdsbredde inddelt i klasser mdlt med det store kgretgj. Kilde: DS/EN

1317-2:2010.




Krav til arbejdsbredde pa broer —valg i VD

. Veernet placeres normalt pa kantbjeelken, placeret sa
forkant planke flugter med forkant kantbjeelke

. Haft tradition for at anvende autoveern med W2, dvs.
udbgjning mindre end 0,8 m.

- Fremover vil vi i Vejdirektoratet som udgangspunkt

anvende W3 — dvs. at vi accepterer at der kan opsta et 1 2
"hul” mellem autovaernet og kantbjaelken hvor karetgjet "\
kan risikere at fa et hjul ned i. )

. Arsag til @ndring er primeert at det kan reducere behov
for overgangsstraekning samt at prisen pa W3 veern er ﬁ

noget lavere \\

. | vores nabolande anvendes normalt W3 eller W4
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Valg af styrke pa autoveern

- Dimensionsgivne kgretgjs og hastigheds *
betydning for valg af autovaernsstyrke T

. Tabellerne er i handbogen

Lave kray;
Testkgrete], pakerselsvinkel og hastighed Normge o
av:
Test: Pakerselsha- Pakgrselsvin- Totalvagt Type af kore-
stighed kel (kg) toj
(km/h) (grader)
—p| TB 11 100 20 900 Personbil
TB 21 80 8 1300 Personbil
TB 22 80 15 1300 Personbil
TB 31 80 20 1500 Personbil
TB 32 110 20 1500 Personbil
TB 41 70 8 10000 Lastvogn
TB 42 70 15 10000 Lastvogn
= | TB 51 70 20 13000 Bus h
TB 61 80 20 16000 Lastvogn B81og g 11
TB 71 65 20 30000 Lastvogn
TB 81 65 20 38000 Lastvogn

Figur 5.6 Testkaretwj, pakerselsvinkel og -hastighed. Kilde: DS/EN 1317-2:2010.
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Valg af styrke pa broautoveern

- Normalt anvender vi autoveern med styrke H2, H4b eller til ngd T2.

- H4b anvendes hvis hastigheden er = 80 km/t og konsekvenserne ved gennemkgarsel er meget store —
typisk pa broer henover spor, arealer med mange lette trafikanter mv.

- H2 er den almindelige styrkeklasse for broautoveern

- T2 anvendes kun hvis konstruktionen er for svag til at optage starre kreefter

- H4b kan tilbageholde en personbil der med 110 km/t pakarer vaernet i en vinkel pa 20 grader eller
en 38 ton lastbil der pakarer veernet med 65 km/t i en vinkel pa 20 grader

- H2 kan tilbageholde en bus (13 ton) der med 70 km/t pakarer veernet i en vinkel pa 20 grader

. T2 kan tilbageholde en personbil der med 80 km/t pakarer veernet i en vinkel pa 15 grader
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Skadesrisiko

. Pa statsveje er det et krav til vejautoveernet at
ASl-veerdien er A pa vejautoveern og A eller B pa
broautovaern.

. Vejautoveern < 1, og vi er nok pa ve;j til at
skeerpe kravene til f.eks. 0,8

- For broautovaern er kravet pa statsveje at ASI-
veerdien < 1,4, og den vil pa sigt ogsa blive
skeerpet i takt med udviklingen

- Jo lavere ASI-veerdi jo bedre
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Graensevaerdier

Acceptkriterium:

A ASI<1,0
B ASl<£14
C ASI<£1,9
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Skadesrisiko og udbgjning — det ngrdede

- Vi har i Vejdirektoratet og nok ogsa i vejsektoren haft en diskussion om krav til
arbejdsbredde og skadesrisiko.

. Det har veeret "god latin” at have et vaern med sa stor en udbgjning som mulig — uanset ASlI-
veerdi, da det burde vaere mere "behageligt” at pakare end et vaern med mindre udbgjning

. Derfor hvis vi skrev udbgjning W4, ja sa ville vi have W4

- Men fremover vil det veere sadan, at har vi et funktionskrav pa W4, ja sa kan W3 eller W2
ogsa bruges — bare at kravet til ASI-veerdien stadig opfyldes
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Beskyttelses og potentialudligningsomrade

. For stalautoveern der er placeret | BPU-
omrader, dvs. typisk neer kgrestremsanlaeg skal
autoveernet isoleres i hver ende af dette omrade

- Der er udarbejdet en feelles typetegning som
bade Banedanmark og Vejdirektoratet har
liggende
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Byggevareforordningen

. Autoveern er underlagt en feelles-europaeisk standard. Det betyder at autoveern skal
udbydes i henhold til de parametre som er indeholdt i standarden DS/EN 1317, afsnit 1,2,3

og 5, hvilket bl.a. er:

- Kiriterier for prgvningsmetoder — dvs. hvorledes autoveern skal testes
- Ydeevne og acceptkriterier for autoveern — dvs. definering af de enkelte "ydeevner”

- Ydeevne og acceptkriterier for pakerselsdeempere

- Produktkrav til autoveern — dvs. de krav som vi kan stille via Standarden, hvor vi for hvert krav
kan definere hvilken ydeevne som autovaernet skal opfylde pa den givne vej-/brostraekning
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Eksempel pa funktionskrav for broautoveern

. Stalautovaern

. Veernet skal fremsta med B-profil planke

- Krav til omstgbning ved boltegrupperne

. Styrken skal veere minimum H2

- Arbejdsbredden skal veere maksimum W3

. Sikkerhedsklassen skal vaere maksimum B (pa sigt nok en konkret veerdi)
- Reekveerk med udfyldningsstaenger

. Levetid pa minimum 50 ar
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