Vegen som barrierei landskabet
- metodetil handtering af barriereforhold.

Af : BarbaraWandall, Landskabsarkitekt mdl., Ve direktoratet, e-mail: bw5@vd.dk

Vores landskab har gennem de sidste 50 ar undergaet en stor forandring. Den vassentligste
arsag hertil er vores andrede udnyttelse af naturen til formal som udvidelse og intensivering
af landbrugsarealer, byudvidelser og udbygning af infrastruktur. Dette har betydet, at mange
af de elementer i landskabet, som har fungeret som levesteder eller naturlige spredningskor-
ridorer og ledelinier for dyrene, f.eks. levende hegn, moser, sger, smabiotoper og vade enge
langs vandlgb, gennem arene er reduceret og mange tilfadde helt forsvundet. Som konsekvens
heraf er faunaen blevet tvunget ud i stadig mindre tiloversblevne naturarealer, som samtidig
har skullet udfylde flere og flere funktioner, f.eks. til rekreative formal. Veje der gennemskae:
rer landskabet forstaarker disse konsekvenser for faunaen, fordi de fungerer sombarrierer for
dyrenes spredning.

For mennesker handler barriereproblematikken om, at natur- og vandrestier i mange tilfadde
gennemskaares af vejanlagg, hvilket er bade usikkert og utrygt. Dette besvaaligger ogi nogle
tilfad de endda forhindrer folks adgang til det abne land.

Vejdirektoratet afsluttede i 2000 et |aanger evarende tvaarksektorielt samarbejde om barriere-
problematikken i forbindelse med veje og jernbaner. Dette arbejde resulterede i en vejregel,
Fauna- og menneskepassager - En vejledning. Som opfalgning pa vejreglen, blev der igangsat
et projekt, Fauna Statsvej, med henblik pa at handtere problematikken i forhold til eksisteren-
de vgje. Resultatet af dette projekt er et prioriteringsvaarktg, der kan anvendes som udgangs-
punkt for udarbejdelse af handlingsplaner for konkret handtering af barriere problemerne
langs eksisterende veje. Erfaringer fra pilotprojekter omfattende en kortlaggning af forholdene
langs statens veje i to amter, samt eksempler pa mulige forbedringer, har ligget til grund for
udvikling af en metode, som kan anvendes andre steder i vejsektoren.

Vegen som barrierefor dyr

Trafikdraebte dyr er den mest synlige falge af fragmenteringen af vores landskab. Arligt tra-
fikdragoes tusinder af dyr i forbindelse med deres bevasgel ser og spredning. Omfanget af tra-
fikdragote dyr er stigende som falge af den stadigt stigende trafik

Mindre synligt, men nok sa vaesentligt, er det at starre trafikanlasg udger fysiske barrierer,
som kan modvirke, og i visse tilfadde helt forhindre, at dyrene kan spredes i landskabet.
Problemet for faunaen er starst, hvor veje og baner passerer &er og &dale, adskil -
ler/gennemskaarer vadomrader og passerer gennem skove.

Problemerne opstar dels ved den ggede fragmentering af landskabet, hvorved dyrene begram-
ses mht. vandringer og spredning, og dels ved den direkte konfrontation mellem dyr og trafik.
For enkelte arters vedkommende kan konsekvenserne heraf have fatale falger for bestandenes
muligheder for at overleve.

Som eksempler pa sagligt sérbare arter kan naevnes:



- padder, hvoraf visse lokale bestande maske er udryddet som falge af trafikken

- harer, a hvilke der dradbes sd mange, at det kan virke begramsende pa forarets ynglebestand
- oddere, for hvem trafikdrab er en af de vaesentligste dedsarsager

- graevlinger, som er natdyr, og som hyppigt krydser veje

Det kraever aredler af en vis starrelse for en bestand at overleve. Pafiguren er konsekvenserne
af fragmenteringen af landskabet illustreret:
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Fig.1: Eksempel pa konsekvenserne af fragmentering af landskabet. (Kilde: Schweizerische Gesell-
schaft fir Wildtierbiologie)

Hvis dyrelivets mangfoldighed og udbredel se skal sikres, er det nadvendigt at sikre forbindel-
se mellem naturomrader via et net af gkologiske forbindelser (spredningskorridorer).

Ved nyanlagg af veje er det sikret, at disse hensyn inddragesi planlagningen, ogsaviaVV M-
proceduren. Modsat findes der for eksisterende veje ingen regler som direkte sikrer, at der ta-
ges hand om problemer med vejenes barrierevirkning for dyr og mennesker. Ikke desto min-
dre har Danmark gennem forskellige international e aftaler en raskke forpligtel ser pa dette om-
rade, som for eksempel Biodiversitets konventionen (Rio-aftalen) fra 1992 vedr. bevarelse af
biologisk mangfoldighed.

Vg en som barrierefor mennesker

Af hensyn til trafiksikkerheden er der forbud mod, at fodgaengere og cyklister krydser motor-
veje og motortrafikvejei niveau. Det samme gadder jernbaner udenfor etablerede overgange.
Disse faardsel sforbud, som forstaarkes af hegn langs trafikanlaeggene, er en vaessentlig arsag til
de trafikskabte barrierer i landskabet.

Mange mennesker fravadger et rekreativt omrade, de ellers gerne vil besgge, pa grund af tra-
fiksikkerheden. | den forbindelse kan mangelen pa sammenhaangende stisystemer vaae en
medvirkende arsag. | nogle tilfadde tvinges folk ad omveje, der er sa store, at dei praksis af-



skages fra at udnytte rekreative omrader, eller forhindres i kontakt med mennesker pa den an-
den side af det pagad dende trafikanl asg.

De stiforbindel ser og passager som findes er i nogle tilfadde udformet, sa de ikke indbyder til
at blive benyttet. Ikke blot den fysiske udformning, som helt kan forhindre mange bruger-
grupper i at benytte en passage, men ogsa det visuelle og psykologiske indtryk er vigtigt. En
mark, tilgriset og darligt renholdt tunnel kan virke som en effektiv barriere.

K ortlaegning og handtering af barriereforhold

Eksisterende veje er svage at handtere i barrieresammenhaang. Som det farste skridt i Vejdirektoratets
arbejde med at implementere anbefalingerne fra den vejledning til fauna- og menneskepassager, har
projektet Fauna Statsvej haft til forma at udvikle en simpel metode til kortlaggning og vurdering af
barriereforhold langs eksisterende veje. Projektet har desuden haft til formal at udvikle et vaarktgj til
prioritering af indsatser.

Fauna Statsvej viser, a det er muligt med en simpel metode, at |okalisere barrieremaessige konflikt-
punkter i forhold de eksisterende veje.

Den metode som blev anvendt i projektet omfatter kortlaagning/udpegning af konfliktpunkter, besigti-
gelse og vurdering, udarbejdel se af anbefalinger til barrierereducerende tiltag samt prioritering af dis-
se.

Konfliktpunkter er punkter eller stragkninger, hvor vejen skaaer gennem naturlige strukturer i landska-
bet (skove, adale m.v.) sa den bliver en barriere for dyr eller mennesker. Som kortgrundlag blev an-
vendt amternes digitale kort med spredningskorridorer og biologiske kerneomrader samt rekreative
stiplaner, lokale registreringer af omrader med forekomst af redlistede arter, Skov- og Naturstyrel sens
oversigt over EF Habitatomrader samt Kort- & Matrikel styrel sens digitale 4-cm kort (1:25.000).

Kriterier for kortlaggningen af konfliktpunkter var formuleret med udgangspunkt i vejreglens anbefa-
linger til prioriteringsgrundlag. De overordnede kriterier for udpegningen var:

o Omréder med status af internationalt beskyttel sesomrade (Habitatomrade, Ramsaromréde, EF-
fuglebeskyttel sesomrade).

o Omréder omfattet af en juridisk bestemmelsg, f.eks. regionplanl agte spredningskorridorer, samt
det nationale og regionale rekreative stinet.

o Omréder hvor tilfgjelser til eksisterende anlagg eller driftsmasssige aandringer umiddelbart kan
mindske vejens barrierevirkning for dyr og/eller mennesker.

For de enddligt prioriterede lokaliteter er der givet fordag til foranstaltninger, der kan mindske eller
kompensere for statsvejens barrierevirkning, og i givet fald hvilke arter der kan tilgodeses. Paen del af
disse lokaliteter er der oplagte muligheder for, med relativt lave omkostninger, at forbedre vilkarene
for faunaens spredning.

| rapporten Fauna- og Menneskepassager - en Vejledning gives en raskke generelle anbefalinger, som
knytter sig til de forskellige dyregrupper og typer af foranstaltninger. Erfaringerne fra Fauna Statsve)
viser, at der tilsvarende findes en raskke problemstillinger som typisk knytter sig til de forskellige ty-
per af foranstaltninger ved handtering af eksisterende vejanlagg. | Fauna Statsvej beskrives disse pro-



blemstillinger med en raskke tilhgrende anbefalinger som ber indgai planlaggningen af tiltag for de
forskellige konfliktpunkter. Nedenfor er en grov oversigt over problempunkterne.

Hegning:

Placering
Af-/tildutninger
Vedligeholdelse

Beplantning:

Placering
Plge
Oversigtsforhold

Tildutningsanlaeg:

Hegn
Beplantning

Faunapassager:

Eksisterende passager udger oplagte muligheder for - for smamidler - at re-
ducere barriereeffekten. Disse indsatser ber dog indgai den samlede priorite-
ring.

Hvad ger vi der hvor det af andre end faunahensyn ikke er hensigtsmaessigt
at etablere passage?

Stipassager:

Driften og tilstanden af stipassager har betydning for udseendet. Hvis vedli-
geholdelsen er mangelfuld kan det give anledning til utryghed, somi vaaste
fald bevirker at passagen ikke benyttes.

Nér det drejer sig om eksisterende veje, er det rekreative stinet stort set plan-
lagt under forudsagning af vejanlagygets beliggenhed — Hvor der ikke er pas-
sage kan det derfor vage forbundet med store vanskeligheder at vurdere be-
hovet for passage.

Fig.2:Oversigt over de typiske problemer i forbindelse med handtering af eksisterende vejanlagg, rela-
teret til forskellige e ementer:

Prioritering

Det kan imidlertid vaare svaat at lave en generel prioritering for handteringen af konfliktpunkter, fordi
der kan vaae store lokale forskelle, del's pa de enkelte amters made at planlasgge og del's pa de natur-
maessige forhold. Eksempelvis kan det i vissetilfadde vaare ngdvendigt i farste omgang at prioritere en
enkelt art lokalt, mens det pa laangere sigt er vigtigt at sikre de overordnede gkol ogiske forbindelser. |
andretilfadde kan det vaare praktisk umuligt at etablere foranstaltninger der kan forbedre forholdene,
pagrund af vejens beliggenhed i landskabet. De fleste steder er det desuden hensigtsmaessigt at priori-
tere de oplagte, mindre omfattende forbedringer, som blot kan vazre tilfgjelser til eksisterende passager
eller aandrede driftsrutiner.




